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Luc TENNSTEDT eta Royal Sat au dép6t diPTVF. Photographie Claude Magdelyns. RetouchieSatherine Cousin

Compil ati on de tdeyphotessdeplandééeé nf oumatdenpoari n, doban
lesamaturs@ vapeur et de mod®l i sme vfatpgsur, et 7 |
« La Boite a Emée», organe de liaison entre passionnés de vapeur, est gffettiement.
Préparation Alain Bersillon, avec le soutien du CVDP et de trés nombapoaxiges.
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Chers amis lecteurs

Cbest! fHotis voici en pleine saison db6éouvertu
divers clubs. Souhaitons maintenant que la météo soit favor able pour tous ceux qui retroussent
leurs manches afin de proposer ces journées de contacts et de plaisir entre vaporistes.

Un appel pour aider le CVDP : la télévision locale "TV Tours" risque de venir effectuer un
reportage sur le circuit du club,envue dd&éannoncer | es festivit®s D
21 juillet. Ce tournage TV pourrait avoir lieu le 13 ou le 14 juillet , soit une semaine avant la
grande féte. Il serait utile que des locomotives a vapeur soient présentes sur le réseau du CVDP
lorsde | a pr®sence de | 6®quipe TV. Prendre cont a

Si vous allez a Corgirnon cet été, ayez une pensée pour notre ami Jany Nancey. Une plaque
commémorative inaugurée il y a peu par Didier Malo, nouveau président, vous ra ppellera tout ce
guda pu faire Jany pour son club I ocal

Alain Bersillon
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Agenda

Mini Train des Marais
St . Mar tin
Ouvert de mars a octobre, tous les
jours a partir de 14h30.
0233079177 - 0233417771
http://minitraindesmarais.free.fr

JUIN
CORGIRNON

Dimanche 2
Circulation sur circuit

Sam 8 Dim 9 CHITENAY
Circulations sur réseau CVDP
02 54 44 07 46 alaincvdp@free.fr

Ven 7 au Dim 16 LE BOUVERET
Swiss Vapeur Parc
« 32°™ Festival Vapeur »

Jeu 13 au Dim 16
Mondial Modélisme

PARIS

Sam 15 Dim 16 BREUIL en AUGE
Circulations au Petit Train a Vapeur
du Pa y sAugefa partir de 14h00.

Ven 7 au Lun 10 Grande-Bretagne
« Voyage Découverte vapeur »
organisé par « La Boite & Fumée »
Contact alain.bersillon@wanadoo.fr

JUILLET

PTVF FOREST (B)
Du samedi 27 avril au dimanche 6
octobre, circulations ferroviaires

chaque samedi, dimanche et jour
férié de 14h00 a 18h00.

En juillet et aolt, uniquement le
dimanche et jour férié. Contact :
claude.magdelyns@gmail.com

V 5 Sam 6 Dim 7 HOPITAUX NEUFS
(@ la gare des) entre Pontarlier et
Vallorbe i Nationale 57
20°™ anniversaire du train touristique
CONI 6 FER
www.coni-fer.org 03 81 49 10 10
Dimanche 7 CORGIRNON
Circulation sur circuit
didier.malo@cegetel.net

Sam 13 Dim 14 CHITENAY
Circulations sur réseau CVDP
02 54 44 07 46 alaincvdp@free.fr

Ven 19 Sam 20 et D 21 CHITENAY

d 6 Au b i g Regtivittdpaun le Trieehtenaire de

la mort de Denis Papin
Alain Boubé : 02 54 44 07 46
alaincvdp@free.fr
L6O®v ®nement [
2013 pour les vaporistes !

renies
Expovitions « Spectacies » Concarts * Conliremts

L b vapeer
& Ddbats « Démonstratrent de machine b vape

Sam 20 Dim 21 BREUIL en AUGE
Circulations au Petit Train a Vapeur
du Pa y sAugeba partir de 14h00.

Dimanche 21 FOREST (B)
Féte des membres et amis du PTVF
Féte Nationale Belge

Circulations sur circuit de 14 a 18h.

AOUT

Sam3Dim4 St . Martin
(Manche) Mini Train des Marais

« 6°™ Festival Vapeur »
0233079177 - 0233417771
http://minitraindesmarais.free.fr

Dimanche 4 CORGIRNON
Circulation sur circuit
Sam 10 Dim 11 CHITENAY

Circulations au réseau CVDP

Jeudi 15 FOREST (B)
« Féte des membres
et amis du PTVF »
Circulations sur circuit du PTVF de
14 a 18h.

Sam 17 Dim 18 BREUIL en AUGE
Circulations au Petit Train a Vapeur
du Pa y sAugefa partir de 14h00.

Sam 17 Dim 18 St. CARADEC

TREGOMEL (Morbihan)

« Festival des Chevaliers de la Terre »
http://chevaliersdelaterre.com

Sam 24 Dim 25 OIGNIES
Festival vapeur au CMCF (Nord)

Dimanche 25 CORGIRNON

Circulation sur circuit

ncontournabl e

Mer 28 / Dim 1 sept ANGLETERRE
BLANDFORD Tarrant Hinton (Dorset)

iThe Great Dorset
www.gdsf.co.uk
Sam 14 Dimanche 15 FRANCE

Journées du Patrimoine

Sam 14 Dim 15 CHITENAY
Circulations sur réseau CVDP

Sam 21 Dim 22 BREUIL en AUGE
Circulations au Petit Train a Vapeur
du Pa y sAugdeba partir de 14h00.

Dim 29 APPEVA Froissy - Cappy
Festival « Vapeur en Féte »
www.appeva.org 03 22 83 11 89

OCTOBRE

Sam 5 Dim 6 BELGIQUE
ddurhéedenteepriges ouvertes
Nombreuses visites possibles

Sam 5 Dim 6 FOREST (B)
« Grande Féte de la vapeur »

Circulations sur circuit du PTVF

de 10h00 a 18h00.

NOVEMBRE
Dimanche 3 ANGLETERRE
Cour se ddbaut omobi

(avant 1904) Londres a Brighton.
Arrét des voitures sur la place de
Crawly

Mise a jour le 22 juin 2013 A. Bersillon
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«J o6 ai bien comnu Luc Tennstedt

€ a Louvain le 5 février 1922. Sa famille ¢
originaire d l a r®gion dOENnghi

parti s6®t ablir au si ge de Lo
Enchien pour y poursuivre ses activités professionnelles.

Luc Tennstedt est né a
e
|

Tout jeune, Luc montrait déja un godt et un talent inné pour tout ce qui touchait & la mécaniq
fera ainsi des études techniques dans les Ardennes belges. Il installa un premier tour au troi
®t age de |l a demeure de ses parents dans | g
astucieux systéme a poulies avec son pére, qui servait aussi a monter et a descendre le linge...

Ses premiers travaux manunetivsavapéuo.r i ent ai ent

Quand survient la seconde guerre mondiale en mai 1940, notre ami Luc avait alors 18 a
construit une curieuse charrette a vapeur a chaudiéere verticale qui lui permettait de se déplacer
|l a campagne
| 6occupant dont
engin existent
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En 1943, Luc est dénoncé comme réfraetat est expédié au travail forcé en Allemagne, ply
exactement dans la région de Vienne (Autriche) prés de la frontiére hongroise. Il est employé (
son gr® diverses t©ches pour terminer com

Libéré en mai 1945 paes alliés, il mettra prés de 8 mois pour parvenir a rentrer chez lui & Enghig
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Ensuit e, cdbest | 6entr ®e dans | a rallye danspny avee {
celle qui deviendra son épouse Manette», originaire de la région de Beringen dans le Limbourd

gue nous connaissons s™Mamsmyt 6appell ation f amn

Luc sodoinstalla alors sur wun terrain proch
la ligne de tram a vapeur ou il construit de ses mains, sa maison et un premier atelier y attenant.

I'l devient ainsi i n dc@vp d@ansdeadantaineede la mécangue gémdraled

La famille sbédagrandit avec | 6arriv®e de Y\
Du coup, Luc agrandit aussi sa maison en lui ajoutant un étage. Il était toujours plein de cou
et ne reculait devant rie menant de nombreux chantiers a la fois.

En 1962, il travaill e “Wawad bienscenmied deg teuristee d4
| 6®poque. Cbdest aussi | 6®poque du camping e
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A partir de 1966, année de la fin de la vapeur en Belgique, Luc commence a travailler pour la firme
«Ferrodo», popur qui il r®alise des travaux sur deg di sc
Durant sa carri re, il occupera PMEw.si eurs |ouvr.i
Il arrétera progressivement ses activités professionnelles dans le milieandégss 1990, sans
pour autant tout a fait raccrocher son tablier, dans lequel on trouvait toujours un pied a coulisse ¢t un
marqueur, ainsi qudune petite cl® " mol ett elé
En pleine carriére professionnelle, notre ami Luc était toujours fortement tenaillé paus de la
vapeur, et ses connaissances de | 6anglais Ifui or
de jardin a grande échelle.
1 revenait ainsi de voyage avec des photags, de
Cbest ai nstialogila@&aonstruckon tersespremiéres locomotives, dans un écartement
gudil av.advbiedeB0dmmht ®
Cet écartement lui paraissait idéal pour la facilité de construction et pour le confort de conduitg.
Aucun réseau a cet écarteménPas deprobleme, Luc avait réglé cela a sa facoih emmenait
avec lui, son réseau, ses wagons et sa locomotive dans des véhicules spécifiquement équipés pour
cel a. On se souviendra |l ongtemps de sa c®l |bre (
sacélebre «Black Five» au charme typiguement anglais pour laquelle en dehors de quelques rares
fonderies, Luc a tout fait lemméme.
Il est méme parvenu a convertir des amateurs allemand
holl andais de construire e B0 e ¢
bout de réseau qui se trouve toujours a Leek, dans le nor
la Hollande.
Et pui s, cobest l a rencon tt oo
autres amateurs du nord de la France, de Lorraine et
Bel gi que, |l 6organi sation d S
a la création de la Confrérie des Amateurs de Vapeur (CA
Luc faisait partie des touts petits numéros, cercle fermé
des pionniers, et m° me s O p
Confrérie depuis quelques années, il restait attentif a
évolution, jugeantet appréciant le chemin parcouru, maSsss
s - - - ~ 7z e —
préférant de loin la vie sur le terrain, plutét que les échang
verbaux lors des réunions du bureau.
Luc a longtemps exercé les fonctions deéégué pour le
Benelux», avant de céder la main a Olivier Banneuxpats
aujourdébhui ~ Pierre Vanke
Quelques années se sont ainsi écoulées ou Luc a "oms
plaisir de parcourir une bonne partie des pays voisins avec tout son matériel, en compagnie spit de
son fils Yves, soit de son ami Jean D. (surnommé Papillo gin j amai s su poyr quoi
une esp ce dobéactivit® de foire qui avait surtout
aussi dbébessayer de montrer ce quobavait ®t ® [l a tr
Bien sur, les voyages ne suffisent pas, Luc installe aussi un grand réseau autour de sa propriéte.

Visible de la chaussée, ce réseau suscite bien des questions de la part des passants, surtout quand

passe sous vapeur une de ses belles locomotives.

Il avait entretemps racheté une autre locomotive anglaise de typeyal Scob en méme temps
gue celle de Jean Villette, en ®cartement d




Aprés des déboires avec les chaudiéres en acier, trop sensibles aillg, b entreprend la
construction de chaudiéres en inox au grand dam notamment des Anglais et des Hollal
r®solument fid |l es au cuivre. On peut dire

1 sbaper -
transporter

t uoulr ®rs

y a p

Et donc, il entreprend de convertir tout son matériel en ce nouvel écartement d$@nféseau
fixe , son r®seau transportabl e, ses |l ocomot.
cela a dd représenter un fameux travail, tout cela en étant toujours en activité professionnelle.

Luc devient alors un membre apprécié de la célébre 7 ¥ Gaogety en Angleterre.
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Il ne faudrait pas non plus passer sous silence les diverses autres actions entreprises au profi
pr®servation de | a vapeur débautres ®chell

On peut citer le Tramway Tourst i que de | 6 Ai sne (voie m®tr
conduire le parc vapeur pendant des années, des travaux de mécaniques au profit du petit
Touristique de Rebecg Rognon (voie de 60 cm), ou encore sur le Chemin de Fer a Vapeur
Vallées (voie normale).

Luc était bien sir amateur de vapeur, mais il aimait aussi la mécanique bien faite, qui foncti
bien et l ongt emps. Et cobest ai nsi quodi l e
matériel.

Parmi ses nombreusescont but i ons qui sont encore util]i
on peut citer.

- La r®alisation des chaudi res en inox s

L 6 ut onlde rewed dibres» sur les essieux des bogies.
Les rames de wagons de typ&&V», ave deux caisses sur trois bogies.
Le bogie solide de type Pennsylvania revisité avec un systeme simple et efficace de frei

direct.
- Léutilisation des injecteurs comme seul
- Les boftesc canons» a roulements pour les essieux des locomotives.
- Les cylindres et les distributeurs chersisée n i no x , a leflon g pouvoit 6 U
limiter le graissage.
- Le graisseur de cylindre m®canique e X

Lesroues en fonte avec un bandage en acier pour une meilleure tenue dans le temps.
Un échappement revu qui se rapproche du célélitglehap».
Une dérivation a air comprimé sur le tuyau du souffleur pour une mise en chauffe plus

eghétique.
- Un syst me de voies en plat dbéaci e cha
- Un syst me de commande dbéaiguillage pne
- Des aiguillages | ames souples et ciur
- Un systéme pour fraiserlesi ur s déaiguillages sur pl ac
- Une commande de frein direct modulable au serrage et au desserrage.
- Un syst me de cric pour rectifier la vo
- se mettre a plat ventre
- é
lentamaéghement | a construction dbébune | ocomot
synt h®tiser | a totalit® de ses am®Ilioration

Jb6bai commenc® cltoyer et accompagner |

Tout de suite apsea débuté la grande aventure du réseau a Forest, dans laquelle il a entrainé
nombre dbébentre nous et qui | 6emp°chera fina

ndais,

qguodil

can
arf oi

t de la

es e

i que)
Train
des 3

bnne
nt ama

s®es

oud®e

moy e
sage

centr




Car a partir de 1985, un réseau fixe est en place a Forest,
il faut | 6 expl oque éra désdrmaik bua m®I1 i o
sans plus jamais sob6arr°ter.

Il était de tous les gros chantiers et projets, que ce soit alla
voie ou sur le matériel, sans oublier également les divers
travaux dans les batiments et installations.

Il distillera et partagera ainsison savoir pendant de trés
nombreuses années.

Il participera avec sa locomotive a la féte des 25 ans ¢n
2010.

Mai s ensuit e, | 6©ge avan-ant,
se fit alors moins présent tout en se tenant informé de rjos
activités et de nos progs.

Il 'y a quelques semaines une petite alerte avait entamé
cette s®r®nit®, mai s tduwsqye mbl
ce vendredi 24 mai 2013 ou il a succombé a un arrgt
cardiague en matinée.

Ainsi disparait un <«rand Monsieus» et un éminent
vaporiste, véritable spécialiste dans sa catégorie, mais augsi
sans aucun doute un humaniste.

On peut dire que | a vapedr vi
meilleurs ambassadeurs.

JM Hotton
Bruxelles, le 26 mai 2013.

Xy

Cdbest avec stup®faction que nous avons appris |
Modéliste hautement chevronné, Alain avaitéalisé entre autres une routiere a vapeur, une superbe
Forquenot et il travaillait actuellement sur une locomotive Schneider. Son activité professionnelle dans |

domaine de | a joai l | esursesmbdélesunphyper dérilageainstq uddé supeme 1

finitonlon do&é°tre ° | a port®e de tous.

Membre de plusieurs c¢clubs vapori st est,i oMlsaiqgm 6n d 4
Xy




La vapeur fait de la
resistance !

JeanClaude BRIAND a visité il y a peu de temps un musée de la Résistance 39/dGvert dernierement
dans la région de Guingampl | y a d®couvert un mi ni !ledrechacbkaes de d e
votre rédacteur ont fait le reste.

Le chargeur de batterie a vapeur tel que présenté dans une vitrine du musée.

Outre des armes, les alliés parachutaient aussi des moyens techniquasx membres de la Résistance
francaise dumnt la derniére guerre mondiale des radios mais aussi cet ingénieux chargeur de batterie &

vapeur.Cemat ®r i el strat ®gi que, i desl énmefeersirécapbelre radm aans lesl 6 u t

l i eux isol ®s, ne n®cessitait donc que de | deau et
Cechargeur paut avoir été employé ausspar le Special Air &rvice (SAS) britanique et en Birmanie. Il a

été utilisé parl 6 Austrabnenh® Zop®r ati onnelle sp®ciale ° Bor

Pacifique sudouest.
Ces chargeurs de batterie ont été npduits pour le Special Operations Executive britaniqu¢SOE) par
Arthur Lyon & Co. Ltd (ALCO).
Les composantsmatériels sontplacésd ans une solide caisse m®talliqgue
étre particuliéerement solide car largué aux membres da Résistance par parachutage. La caisse métallique
était alors placée dans un paniedestiné a amortir les chocs lors de la réception au sdle pania était relié a
la voilure spéciale par un harnais appropri€Ce générateur a vapeur portable fut surnomé «Firefly».
Les dimensions de ce matériel sont trompeuses sur cette photographie. En fait, le bloc moteur a vapeur +
chargeur électrique reliés ensemble par une transmsgon mécanique ne dépasse pas 4@m de long, largeur
15 cm, et hauteur 15cm. Le tout est portable grace a une grande sangleandouliére



On découvre a droite, de couleur gris clair, la dynamo produisant le courant électriglee6/8 volts avec,
bridé sur sa partie supérieure, le régulateur de chargd. a c har ge s def f elcetrel Bést
cordons amovibles étaient reliés aux bornes de la battergui alimentait le poste émetteur/récepteur radio.

Dans la partie gauche de cette boite se trouve une petite machine a vapeur de typ8IRIUS>, & deux
cylindres verticaux, fabriquée al époque par Stuart Moteur a vapeur et génératrice électrique sont
directement couplés.

Les dimensions de ce moteur & vapeur sont les suivantes Haut eur 608 o00dBEUA M!S
(127mm)dDi am tre du vol ant d oDiamtretintdei ur 5d 8D dc Y 16i6@ db rmams
Course des pistons 10606 (25, 4mm) .

Cidessous, un moteur SIRIUS> semblable, hormis les deux petits robinets de purge des cylindres.

Ces moteurs ont vu le joutrés tot, car déja au milieu des années 1920 Stuart abandonnait les tiroirs
plans (tout-a-fait hors de question pour des hautes pressions de vapeupour équiper ses «SIRIUS> de
pistonsvalves, plus tard réalisés en acier inoxydable. Le moteur posseden carter en font
piéce. STUARINdique quec 8 ®t ai ent des moteurs r api &€@e/smn soysanev ant
pression de vapeur surchauffée de 8(si. Les moteurs des ensembles largués a la résistance francaise
fonctionnaientquant a euxsous pression de vapeur de 30 psi.

Une chaudiereen t 'l e ®tait aussi |l argu®e pour alimenter
lourd afin de pouvoir étre déménagé précipitamment.

Vous d®couvrirez page suivante |l a photographie de
collectionneur anglais. Un tuyau caoutchouc reliait la chaudiére au moteur, et, durant la guerre, toutes les
connexions vapeur et électriques étaient identifiées par un code couleurs.

Aprés la seconde guerrenondiale, les motairs «SIRIUS> de chez Stuart @antinuerent leur carriére au sein
des groupements de modélistes navals. Des courses de vitesde bateaux étaient organisées.






Avant le moteur &IRIUS», Stuart avait déja sorti de productioren 1926 le moteur du type STAR»
(«kETOILB). Toutes les tolérances des piéces étaient trés serrées pour ce moteur. Les pieces avaient les plus

petites di mensions compatibles avec | a force n®ces
cylindres, chemisé laiton dur, aluminium aussi pour le carter moteur et son embase.
«LOETO®OlI bBEa jamais ®t ® propos®e en kit N monter d

pistonsvalves par pignons coniques). Il était uniguement disponible en neolr complet prét a fonctionner,
avec un graisseur a déplacement standard. Toutefois une gamme de piéces de rechange était disponible,
avec garantie de soOadapter.

Puis le type €UN» («SOLEIL») fut lancé en 1927. Voici quelques données pour ce moteu? cylindres
j umeaux al ®s ag e cduBediderida Wtsemunt) 46 ®@LObhQGLeG&MmMY jo66O6 (1
moteur ®tai-t capable de propul ser un bateau dobéenv
catalogues Stuart en 1989/1990. Le «SIRUS», quant aui, était encore sur cataloguesn 2010 !

Moteur «STAR» de chez StuartFin des années 1920. Moteur «SUN» de chez Stuart. Fin des années 1920.

Vue de dessus du moteur SUN».
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Stuart Tumer a ensuite congu et construit un
ensemble beaucoup plussophistiqué et puissantde
chargeur de batterie a vapeur capable détre
emballé soigneusement dansune caisse mesurant
280>01506 0150 €t pesantenviron45 kg.

L'unité entiere a été congue paur livraison en
parachute et a été désigné@ «Mk 814 »

Le moteura vapeurmonocylindrea été combiné
avecun alternateurdélivrant 6 volts a8 ampéres.

Une pompe d'alimentation en eau pour la
chaudiere et une pompe d'injection intégrée pour
alimenter [I'huile de lubrification du cylindre
am®l ior rent grandement

Le moteur est intégré dans un berceau d'acier
avec une poignéale transporten toile.

L'ensemblede la chaudiéreétait fourni en trois
éléments: la grille,foyer etchaudiéreen aluminium.
Un voyantde niveau d'eaulourde, une soupape de
sécurité et un enroulement de tuyauterie
surchauffeur équipaient cette chaudiére. La
cheminée était en trois sections et comportait une
connexion "souffleur" pour évacuer en permanence
la vapeurd & l@ppementdu moteur. La combustion
ainsi attisée donnait le meilleur rendement possible
au niveau vaporisation. Tous les tuyaux de
raccordement étaient codés par couleur pour
lagsuwrdr de$ orsnexionsormctes.

Unité compléte de chargeur de batterie aapeur type <Mk 814 ».
Cidessous, le moteurvapeur monocylindreet le producteur/chargeur électrique, vu sous deux angles différents.
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